
ข้อเสนอแนวทางการพัฒนาภาคใต้ และภาคใต้ชายแดน 
ในคราวนายกรัฐมนตรีประชุมร่วมกับผู้ว่าราชการจังหวัด ผู้แทนภาคเอกชน  

ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และผู้แทนเกษตรกร ภาคใต้ และภาคใต้ชายแดน   
วันที่ 27 พฤศจิกายน 2560 

---------------------------------------------- 

1. ด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานสนับสนุนการท่องเที่ยว และการค้า การลงทุน 

ผู้น ำเสนอ รองประธำนหอกำรค้ำไทยและประธำนคณะกรรมกำรพัฒนำเศรษฐกิจพ้ืนที่ภำคใต้ หอกำรค้ำไทย 
(นำยวัฒนำ ธนำศักดิ์เจริญ) 

 รัฐบาลได้มีแนวนโยบายในการเสริมสร้างศักยภาพเศรษฐกิจภายในประเทศให้มีความเข้มแข็งและยั่งยืน   

โดยมุ่งเน้นการพัฒนาที่ส่งผลต่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจ การพัฒนาอาชีพ ยกระดับรายได้  และคุณภาพชีวิต

ประชาชนมาโดยตลอด โดยเฉพาะอย่างยิ่งในภาคใต้ มีการสนับสนุนการพัฒนาทั้งในด้านการก าหนดนโยบาย   

จากส่วนกลาง และการประสานการปฏิบัติในพ้ืนที่  เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการพัฒนาในภาพรวมประเทศ     

ตอบโจทย์การแก้ไขปัญหาในพ้ืนที่อย่างเป็นรูปธรรม แต่อย่างไรก็ตามเพ่ือผลักดันแนวนโยบายดังกล่าวให้ประสบผล

โดยเร็ว จึงมีข้อเสนอการก าหนดแนวทางการพัฒนาภาคใต้และภาคใต้ชายแดน โดยมุ่งเน้นการเชื่อมโยง
โครงข่ายโลจิสติกส์เชื่อมโยง 2 ฝั่งทะเล (อ่าวไทย และอันดามัน) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและสนับสนุนการท่องเที่ยว 
การค้า การลงทุน และการขนส่งของภาคใต้ ซึ่งจะส่งผลต่อขีดความสามารถในการแข่งขันและการพัฒนาในทุกๆ ด้าน 
โดยการพัฒนาเชื่อมโยงโครงข่ายทั้งระบบให้สมบูรณ์ (ทางราง ทางทะเล ทางอากาศ และทางบก) และเพ่ิมศักยภาพ 
ในการเชื่อมโยงจากจีนสู่ภาคใต้ รวมทั้งประเทศในกลุ่มอาเซียน+6 และกลุ่มประเทศ BIMSTEC เพ่ือเปิดประตูภาคใต้
สู่การเชื่อมโยงเส้นทางการค้าโลก ประกอบด้วย 

   1.1 การพัฒนาเส้นทางรถไฟเชื่อมโยงโครงข่ายระบบราง 
 (๑) เร่งรัดการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงสุราษฎร์ธานี–หาดใหญ่ และทางคู่ ช่วงหาดใหญ่–ปาดังเบซาร์ 
   (2) เร่งรัดการก่อสร้างรถไฟสายใหม่ เชื่ อมรถไฟสายใต้ เส้นทางสุ ราษฏร์ธานี –ท่ านุ่ น (พั งงา)                 

และการก่อสร้างเส้นทางสุราษฎร์ธานี–ดอนสัก     
            (3) เร่งรัดการศึกษาและออกแบบรถไฟสายใหม่จากจังหวัดชุมพร–ท่าเรือน้ าลึกจังหวัดระนอง 
             (4) บรรจุการก่อสร้างรถไฟทางคู่จากสถานีสุ ไหงโก-ลก (นราธิวาส) ถึงสถานี โคกโพธิ์  (ปัตตานี )            
ในแผนพัฒนารถไฟทางคู่ เพ่ืออ านวยความสะดวกกับประชาชนในพ้ืนที่จังหวัดชายแดนภาคใต้และนักท่องเที่ยว
มาเลเซียที่นิยมเดินทางโดยรถไฟ รวมทั้งสนับสนุนโลจิสติกส์ในการขนส่งสินค้าเชื่อมโยงกับมาเลเซีย 

1.2 การพัฒนาท่าเรือเชื่อมโยงโครงข่ายทางทะเล  
          (1) การพัฒนาท่าเรือครุยส์ (Cruise) สมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี (ฝั่งอ่าวไทย) และท่าเรือครุยส์ (Cruise) 
จังหวัดกระบี่ (ฝั่งอันดามัน) 
 

(๒) การขุด... 
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          (2) การขุดขยายร่องน้ าท่าเรือน้ าลึกจังหวัดระนองจากความลึก 8 เมตร ให้มีขนาดความลึก 18 เมตร 
และการขุดขยายร่องน้ าท่าเรือนาเกลือจังหวัดตรังจากขนาด 3 เมตร ให้มีขนาดความลึก 8 เมตร กว้าง 100 เมตร 
ทั้งนี้ เพ่ือให้เรือขนาดใหญ่เข้ามาใช้ประโยชน์ ในการเพ่ิมประสิทธิภาพและความได้เปรียบในการขนส่งสินค้า  
ของประเทศในระหว่างที่โครงการก่อสร้างท่าเรือน้ าลึกปากปารา จังหวัดสตูล ยังอยู่ระหว่างการศึกษาความพร้อม 
ในด้านต่างๆ แล้วเสร็จ 
              (3) การพัฒนาท่าเรือน้ าลึกสงขลาแห่งที่ 1 และท่าเรือน้ าลึกสงขลาแห่งที่ 2 ดังนี้                               
   (3.1) การพิจารณาอนุมัติสัมปทานให้กับภาคเอกชนในการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกสงขลาแห่งที่ 1  
และการขุดลอกร่องน้ ายาว 6 กิโลเมตร กว้าง 120 เมตร ความลึก 9 เมตร แอ่งกลับเรือกว้าง 300 เมตร  

        (3.2) การพัฒนาท่าเรือน้ าลึกสงขลาแห่งที่ 2 ตามแผนการด าเนินงานที่กรมเจ้าท่าได้ก าหนดไว้แล้ว 
              (4) การก่อสร้างโครงการสะพานสตูล–เปอร์ลิส (ต ามะลัง ปูยูบูเก็ต-ปูเต๊ะ ประเทศไทย และประเทศ
มาเลเซีย) ซึ่งภาคเอกชนสนใจที่จะลงทุนและก าลังศึกษาออกแบบโครงการ 
      (5) การพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง ให้มีมาตรฐานและความปลอดภัยโดยให้แยกท่าเทียบขึ้น–ลง  
ส าหรับนักท่องเที่ยว และการขนสินค้า รวมทั้งขอให้มีการจัดงาน “ไทยแลนด์ ยอร์ช โชว์” อย่างต่อเนื่องทุกปี  
ซึ่งได้จัดมาแล้ว 2 ปี ทีจ่ังหวัดภูเก็ต เพ่ือให้ไทยเป็นศูนย์กลางมารีน่าของอาเซียน 
 (6) การพัฒนาท่าเทียบเรือประมงปัตตานี ระยะท่ี 2 เพ่ือให้ได้มาตรฐานตามข้อก าหนดสุขภาพอนามัย 
และมาตรการเรื่อง IUU งบประมาณ 337 ล้านบาท 

1.3 การพัฒนาและปรับปรุงสนามบินเชื่อมโยงโครงข่ายทางบกและทางราง  
การพัฒนาสนามบินหลักและสนามบินรองที่มีศักยภาพในการเชื่อมโยงโครงข่ายทางบกและทางราง 

ที่สะดวกสามารถรองรับนักท่องเที่ยวและผู้เดินทางที่มีปริมาณเพ่ิมมากขึ้น เช่น สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช ชุมพร 
ตรัง สงขลา นราธิวาส และขอให้พิจารณาสร้างสนามบินแห่งใหม่ เช่น สนามบินจังหวัดพังงา 

1.4 การพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายทางถนน ดังนี้  
              (๑) ขอให้มีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ในการขยายถนนหมายเลข 4 เพชรเกษม เป็น 4 
ช่องจราจร ช่วงราชกรูด (จ.ระนอง) – ตะกั่วป่า (จ.พังงา) ซึ่งกรมทางหลวงได้ออกแบบถนนแล้วเสร็จ งบประมาณ
จ านวน 150 ล้านบาท และขอให้เร่งรัดการขยายถนนหมายเลข 4 เพชรเกษม เป็น 4 ช่องจราจรในส่วนที่ยังไม่ได้
ด าเนินการให้แล้วเสร็จทั้งระบบภายในปี 2562  
 (2) การก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 42 สายคลองแงะ-นราธิวาส ตอนทางเลี่ยงเมืองปัตตานี ตอน 2 
4 ช่องจราจร ระยะทาง 14 กม. งบประมาณ 1,970 ล้านบาท 
 (๓) การก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองยะลา (ด้านตะวันตก) 4 ช่องจราจร ระยะทาง 19 กม. งบประมาณ 
1,200 ล้านบาท  
 (4) การยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 4056 ตอนบ้านโคก-สุไหงโก-ลก 
ระยะทาง 48 กม. งบประมาณ 856 ล้านบาท  
 (๕) การปรับปรุงถนนสายบ้านศาลาด่าน – บ้านสังกาอู้ อ.เกาะลันตา จ.กระบี่ งบประมาณ 910 ล้านบาท 

2. ด้าน... 
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2. ด้านการเกษตร 

ผู้น ำเสนอ รองประธำนสภำเกษตรกรแห่งชำติ 
(นำยสิทธิพร จริยพงษ์) 

 2.1 ยางพารา 
 

 ขอขอบคุณรัฐบาลที่มีนโยบายผลักดันนิคมอุตสาหกรรมยางพารา (Rubber City) ในภาคใต้          
ซึ่งยางพาราเป็นพืชหลักของเกษตรกรในภาคใต้ จึงขอให้รัฐบาลกรุณาเร่งรัดและผลักดันอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้เกิด
การด าเนินการและมีการลงทุน ให้เป็นอุตสาหกรรมต่อเนื่องอย่างครบวงจร ประกอบด้วย  

 (๑) ออกมาตรการหรือประกาศเป็นวาระแห่งชาติ เพ่ือส่งเสริมให้มีการใช้ยางพาราในประเทศอย่างเป็น
รูปธรรม ซึ่งขณะนี้ผลผลิตยางทั้งหมดทั้งประเทศ ประมาณ 4.8 ล้านตัน ใช้ในประเทศเพียง 6-8 แสนตัน         
จึงขอให้ผลักดันให้มีการใช้ยางพาราในประเทศเพ่ิมขึ้น 50% (ประมาณ 2 ล้านตัน) เพ่ือลดปริมาณยางพารา           
ในตลาดโลกซึ่งมีประมาณ 12 ล้านตัน จะก่อให้เกิดประโยชน์แก่เกษตรกร อย่างยั่งยืน ส าหรับการส่งเสริมการใช้
ยางพาราในประเทศโดยพิจารณา ดังนี้ 

  (1.1) องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น น ายางพารามาเป็นส่วนประกอบในการท าถนน (Para Rubber 
Soil Cement) ระหว่างหมู่บ้าน/ต าบล ตามผลงานวิจัยของมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือ 
 (1.2) ถนนสายหลักที่รับผิดชอบโดย กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทให้ใช้ยางพาราเป็น
ส่วนผสม 5-7% 

 (2) ให้ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (BOI) ส่งเสริมให้เอกชน หรือการยางแห่งประเทศไทย 
(กยท.) น ายางมาท าผลิตภัณฑ์เอง เช่น ยางรถยนต์ ยางรถจักรยานยนต์ หรือหลักกิโลเมตรบอกระยะทาง และแผ่น
การ์ดเรลตามแนวโค้งถนน   
 (3) ประกาศเป็นนโยบายรัฐบาลส่งเสริมสนับสนุนเกษตรกรชาวสวนยางรายย่อย (มีพ้ืนที่ปลูก 25 ไร่ลงมา) 
ได้มีอาชีพเสริมในสวนยาง เช่น ปลูกหญ้าเลี้ยงสัตว์ หรือปลูกพืชร่วม พืชแซมยาง เช่น ปลูกกล้วย ปลูกกาแฟ หรือ
พืชอ่ืนๆ ตามความต้องการของตลาด และความเหมาะสมของแต่ละพ้ืนที่ โดยจัดสรรงบประมาณผ่านกระทรวง
เกษตรและสหกรณ์ ซึ่งปัจจุบันเกษตรกรประมาณ 10% ได้ด าเนินการอยู่แล้ว เพ่ือเป็นการขยายพ้ืนที่และให้
ครอบคลุมเกษตรกรให้มากข้ึน โดยมีข้อเสนอ ดังนี้ 

 (3.1) สนับสนุนงบประมาณเป็นค่าพันธุ์พืช พันธุ์สัตว์ หรือปัจจัยการผลิตที่จ าเป็นให้เกษตรกร 
 (3.2) จัดอบรมเกษตรกรที่เข้าร่วมโครงการเพ่ือให้เข้าใจแนวทางร่วมกัน 
 (3.3) จัดตั้งกองทุนเพ่ือสนับสนุนเงินทุนในการประกอบอาชีพเสริมให้แกเ่กษตรกร 
 (3.4) สภาเกษตรกร จะร่วมคัดเลือกเกษตรกรเป้าหมายเข้าร่วมโครงการ เพ่ือให้เกษตรกรประกอบ

อาชีพคู่ขนาน สามารถสร้างรายได้เพ่ือเลี้ยงครอบครัว โดยให้รายได้จากยางพาราใช้เป็นรายจ่ายประจ าวัน         
ส่วนรายได้จากอาชีพเสริมใช้เป็นรายได้ประจ าเดือน ประจ าปี จะท าให้เกษตรกรสามารถด ารงชีพอยู่ได้อย่างยั่งยืน 
แม้จะเกิดภาวะวิกฤติราคายางพาราตกต่ า 

 
 

2.2 ปาล์ม... 

user
Typewriter
..........................................................................................................




4 
 

 2.2 ปาล์มน้้ามัน 
 (1) ควรให้มีการประกาศใช้พระราชบัญญัติปาล์มน้ ามันและน้ ามันปาล์มโดยเร่งด่วน 
 (2) เสนอให้คณะรัฐมนตรีมีมติให้การพัฒนาปาล์มน้ ามันเป็นไปตามยุทธศาสตร์การปฏิรูปปาล์มน้้ามัน
และน้้ามันปาล์มท้ังระบบ ปี 2560-2579 ซึ่งคณะกรรมการนโยบายปาล์มน้ ามันแห่งชาติ (กนป.) มีมติเห็นชอบ
เมื่อวันที่ 26 ตุลาคม 2559 และคณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบ เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 2559 เพ่ือให้แผนฯ ได้น าสู่
การปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรมกับทุกฝ่าย เช่น 
 (2.1) ลดต้นทุนการผลิตและเพ่ิมผลผลิตต่อไร่ จากผลผลิตเฉลี่ย 2.5 ตัน/ไร่ เพ่ิมเป็นไม่ต่ ากว่า    
4 ตัน/ไร่ เพื่อเพ่ิมรายได้ให้กับเกษตรกร 
 (2.2) ยกระดับคุณภาพการซื้อขายน้ ามันปาล์มดิบจาก 16-17% เป็น 18-23% จะท าให้
เกษตรกรขายผลผลิตปาล์มได้ราคาหน้าโรงงานไม่ต่ ากว่า 4 บาท/กิโลกรัม ในภาวะราคาปาล์มน้ ามันตกต่ า 

 (2.3) ภาคเอกชนสามารถที่จะส่งออกปาล์มน้ ามันดิบ (CPO) และผลิตภัณฑ์จากปาล์มน้ ามันออกสู่ตลาดโลกได้ 
ซึ่งปัจจุบันประเทศไทยมีพ้ืนที่ปลูกปาล์มน้ ามันทั้งประเทศ 5.7 ล้านไร่ ที่ยังไม่ได้ผลผลิตประมาณ 1 ล้านไร่ ผลผลิต
รวมทั้งปีประมาณ 11-12 ล้านตัน หากไม่สามารถส่งออกได้จะท าให้น้ ามันปาล์มดิบคงคลัง (Stock) ล้น เกิดภาวะวิกฤติ 

 2.3 ผลไม้และพืชผัก 
 (๑) ก าหนดเป็นนโยบายเพ่ือควบคุมล้งจีนที่เข้ามาตั้งแผงรับซื้อผักและผลไม้ โดยใช้คนไทยเป็นนอร์มินี 

ให้กระทรวงพาณิชย์เป็นหน่วยงานรับผิดชอบ  
 (๒) สนับสนุนให้เกษตรกรผลิตผลไม้ที่มีคุณภาพ ปลอดสารพิษเพ่ือยกระดับเพ่ิมมูลค่าผลผลิต       

และความเชื่อมั่นให้กับผู้บริโภคทั้งภายในและต่างประเทศ ทั้งนี้ให้กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ซึ่งเป็นหน่วยงาน
รับผิดชอบด้านการผลิต และกระทรวงพาณิชย์เร่งหาตลาดเพ่ือรองรับผลผลิตที่มีคุณภาพและปลอดภัย 

 (3) จัดหาแหล่งเงินทุนให้กับเกษตรกร องค์กรเกษตรกร (สหกรณ์ กลุ่มเกษตรกร วิสาหกิจชุมชน)  
เพ่ือแปรรูปและเพ่ิมมูลค่าผลผลิตและพัฒนาเพื่อการส่งออกไปต่างประเทศได้ 

 2.4 ด้านแรงงานประมง 
 (1 ) จัดตั้ งศูนย์ฝึกอาชีพให้กับแรงงานไทยทดแทนแรงงานต่างด้าว โดยจัดงบประมาณให้              
กรมอาชีวศึกษาท่ีมีวิทยาลัยอาชีวะตั้งอยู่ทั่วประเทศ โดยเฉพาะในพ้ืนที่ที่มีการท าการประมงใช้เป็นศูนย์ฝึก 

 - สภาเกษตรกรร่วมบูรณาการประสานหน่วยงานที่เก่ียวข้องและจัดหาแรงงานเพ่ือเข้าร่วมโครงการ 
 - สมาคมประมงแห่งประเทศไทยจะรับแรงงานที่ผ่านการฝึกอบรมจากโครงการ (สภาเกษตรกร   

ได้หารือนายกสมาคมประมงแห่งประเทศไทยแล้ว)  
 - ปัจจุบันคณะกรรมการด้านประมง ของสภาเกษตรกรแห่งชาติได้จัดท าหลักสูตรการอบรมเสร็จ

เรียบร้อยแล้ว แต่ยังขาดงบประมาณในการด าเนินการ 
 (2) เพ่ือรักษาระบบนิเวศชายฝั่งและให้ประชาชนที่มีอาชีพประมงชายฝั่ง ท ามาหากินอย่างยั่งยืน 
จะต้องพัฒนาระบบการบ าบัดน้ าเสีย จากชุมชนเมือง ชุมชนริมแม่น้ า ที่ปล่อยลงสู่แม่น้ าล าคลองโดยจะต้องผ่านระบบ
บ าบัดน้ าเสียก่อนปล่อยลงสู่คลองธรรมชาติ โดยให้กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเป็นหน่วยงานรับผิดชอบ เช่น 
  

- อ่าว... 
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 - อ่าวบ้านดอน จังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นแหล่งเพาะพันธุ์สัตว์น้ าทั้งน้ าจืดและน้ าเค็ม เป็นแหล่ง             
ท ามาหากิน ของชาวประมง เป็นแหล่งที่ผลิตอาหารที่ขึ้นชื่อของโลกจากการศึกษาของมหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 
วิทยาเขตสุราษฎร์ธานีพบว่า หากไม่มีการบ าบัดน้ าเสียก่อนปล่อยลงสู่แม่น้ าธรรมชาติ จะส่งผลกระทบ              
ต่อการประมงชายฝั่งและการท่องเที่ยวทันที 

  - อ่าวปัตตานีซึ่งมีปัญหา คือ สภาพแหล่งท าการประมงที่เสื่อมโทรม เนื่องจากน้ าเสียจากโรงงาน
อุตสาหกรรม และนากุ้ง 

 2.5 การเพิ่มศักยภาพการผลิต และการตลาด 
  (๑) โครงการอ่างเก็บน้ าคลองเบตง ความจุ 13.41 ล้าน ลบ.ม. เพ่ือการอุปโภค บริโภค 
  (๒) การจัดตั้งตลาดกลางสินค้าเกษตรชายแดนสุไหงโก-ลก ในพ้ืนที่ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
งบประมาณ 84.9900 ล้านบาท  
  (3) โครงการพัฒนาการผลิตโคเนื้อครบวงจร เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิต การส่งออกอาหารฮาลาล
จังหวัดชายแดนภาคใต้ งบประมาณ 300 ล้านบาท 

3. ด้านสิ่งแวดล้อม และด้านอ่ืนๆ  

ผู้น ำเสนอ นำยกองค์กำรบริหำรส่วนจังหวัดสงขลำ 
(นำยนิพนธ์ บุญญำมณี) 

 3.1 เสนอแนวทางเก่ียวกับการบริหารงบประมาณขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ประกอบด้วย 
 (1) ให้มีการปรับปรุงหลักเกณฑ์ กรณีการใช้จ่ายเงินสะสมขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นตามมาตรการ
สนับสนุนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเศรษฐกิจ และสังคม ภายในท้องถิ่น ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 13 กันยายน 
2559 (Matching Fund) หากจะมีการด าเนินนโยบายนี้อีกในปีงบประมาณ พ.ศ. 2561 ในประเด็น ดังนี้ 
  (1.1) การขอรับการสนับสนุนงบประมาณจากรัฐบาลตามมาตรการลงทุนร่วมระหว่างรัฐบาล 
และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (Matching Fund) เห็นควรขยายวงเงินเพ่ิมมากขึ้น และควรก าหนดสัดส่วน
รัฐบาลร้อยละ 50 และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นร้อยละ 50 โดยไม่ต้องจ ากัดวงเงินในการช่วยเหลือ 
  (1 .2 ) กรณี การขอรับการสนับสนุนโครงการลงทุนด้ านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน                
ในการก่อสร้างถนน ให้ใช้ส่วนผสมของยางพาราให้มากขึ้น หากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นขอรับการสนับสนุน 
ขอให้พิจารณาสัดส่วนงบประมาณในการสนับสนุนงบประมาณจากรัฐบาลในสัดส่วนที่มากขึ้นเป็นกรณีพิเศษ      
เพ่ือเป็นประโยชน์อย่างยิ่งในการร่วมกันผลักดันและส่งเสริมการใช้ยางพาราในการท าถนน และ เพ่ือเป็น         
การกระตุ้นการใช้ยางพาราในประเทศให้เพ่ิมมากข้ึน 
 (2) กรณถีนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นท่ีได้รับการถ่ายโอน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นได้รับเงิน
อุดหนุนเฉพาะกิจไม่เพียงพอต่อการปรับปรุงซ่อมแซม ควรก าหนดให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นสามารถขอรับเงิน
อุดหนุนเฉพาะกิจได้เพ่ิมเติมได้ตามสภาพข้อเท็จจริง (จากเดิมที่ก าหนดให้ในแต่ละปีองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
สามารถเสนอขอได้ปีละ 2 สายทาง) โดยมีการก าหนดเงื่อนไขว่าต้องน ายางพารามาใช้ในการปรับปรุงซ่อมแซม
ถนนดังกล่าว 

3.2 การ... 
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 3.2 การปรับปรุงและฟ้ืนฟูสถานที่ก าจัดขยะมูลฝอยที่ ไม่ถูกต้องตามหลักวิชาการ จังหวัดสงขลา          
เพ่ือแก้ปัญหาขยะสะสมตกค้างกว่า 2.4 ล้านตัน โดยการรื้อและคัดแยกขยะมูลฝอยในบ่อขยะ จ านวน 28 บ่อ   
ในพ้ืนที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 27 แห่ง และจัดท าบ่อฝังกลบแบบควบคุม (Control Dump) งบประมาณ 
437 ล้านบาท       
 3.3 การแก้ไขปัญหาจราจรเขตเมืองหาดใหญ่ โครงการระบบขนส่งมวลชนโดยระบบราง Monorail   
อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา ซึ่งได้ด าเนินการศึกษาออกแบบไว้แล้ว ขณะนี้อยู่ในขั้นตอนการยื่นรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ซึ่งจะต้องด าเนินการตามพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการ
ของรัฐ พ.ศ. 2556 โดยการเสนอให้คณะรัฐมนตรีพิจารณาผลการคัดเลือกเอกชนร่วมลงทุน จึงเสนอมาเพ่ือกรุณา
ทราบไว้ในเบื้องต้น       
 

---------------------------------------------- 
 
 
 
 

ส ำนักพัฒนำและสง่เสริมกำรบริหำรรำชกำรจังหวัด สป.มท. 
27 พ.ย. 60 

 
 


